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WYROK

W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Dnia 27 kwietnia 2012 r.
Sad Najwyzszy w sktadzie :

SSN Iwona Koper (przewodniczacy)
SSN Teresa Bielska-Sobkowicz (sprawozdawca)
SSN Jozef Frgckowiak

w sprawie z powodztwa B. W.

przeciwko K. T. Spoétce z 0.0. w P.

0 wymiane samochodu na wolny od wad,

po rozpoznaniu na rozprawie w Izbie Cywilnej w dniu 27 kwietnia 2012 r.,
skargi kasacyjnej powoda od wyroku Sgdu Apelacyjnego

z dnia 17 grudnia 2010 .,

oddala skarge kasacyjng i zasgdza od powoda na rzecz
pozwanego kwote 2700 (dwa tysigce siedemset) ztotych tytutem

zwrotu kosztow postepowania kasacyjnego.



Uzasadnienie

Uwzgledniajgc powodztwo B. W. Sad Okregowy zobowigzat pozwanego K.
T. sp. z 0.0. w P. do wymiany samochodu VW Crafter 35 na nowy i wolny od wad. Z
ustalen wynika, ze powdd, bedgcy producentem stolarki okiennej, kupit samochod
w salonie spofki jawnej L. w S., ktora jest autoryzowanym dealerem Volkswagena.
Dokonujgc wyboru samochodu kierowat sie udostepnionym przez sprzedawce
katalogiem reklamowym, w ktorym wskazano parametry zuzycia paliwa, okreslajgc
je na 8,1 litra na 100 km. W katalogu zawarte bylo zastrzezenie, ze parametry
te ustalono zgodnie z dyrektywg 80/1268/EWG, oraz, ze poziom zuzycia paliwa
zalezy rowniez od sposobu jazdy i innych nietechnicznych czynnikéw. Sprzedawca
nie informowat o sposobie ustalania zuzycia paliwa wynikajgcym z dyrektywy,
uprzedzat jedynie, ze zuzycie to ustalono przy potowie maksymalnego obcigzenia
i statej predkosci 80 km/h. Samochdd zostat wydany powodowi 26 listopada
2007 r., wreczono mu rowniez dokument gwarancji wystawiony przez pozwanego,
w ktérym udzielono dwuletniej gwarancji odnosnie do braku wad materiatowych
i wykonawczych. Razem z samochodem sprzedawca doreczyt rowniez zeszyt
stanowigcy instrukcje obstugi. W zeszycie tym wskazano, ze zuzycie paliwa dla
takiego samochodu wynosi poza miastem 9 1/100 km, z zastrzezeniem,
ze w praktyce warto$¢ ta moze sie rozni¢ od podanej, ustalonej zgodnie
z przepisami Unii Europejskiej. Wkrétce po nabyciu samochodu powdd zgtosit
reklamacje, wskazujgc na nadmierne zuzycie paliwa, wynoszgce 16-19 /100 km.
Wykonana na zlecenie dealera opinia techniczna Biura Ekspertyz Motoryzacyjnych
P. wykazata zuzycie paliwa w warunkach drogowych, z potowg maksymalnego
obcigzenia i z predkoscig stalg 80-90 km/h, wynoszace 11,7 1/100 km. Pozwany
odmowit uznania zgtoszonej reklamaciji, nie stwierdzajgc wady pojazdu. Zuzycia
paliwa w samochodzie powoda obliczone wedtug przepiséw dyrektywy w

warunkach laboratoryjnych na stanowisku rolkowym wynosi 10,44 1/100 km.

Sad Okregowy uznat, ze zuzycie paliwa ustalone na podstawie ekspertyz
rézni sie znacznie od wskazanego w katalogu, stuzgcym powodowi jako zrodto

informacji o pojezdzie. Sprzedawca nie informowat, ze wartosci wskazane



w katalogu uzyskane sg na stanowisku rolkowym. W tej sytuacji uznanie,
ze samochod jest wolny od wad jest mozliwe tylko w sytuacji, w ktérej faktyczne
zuzycie paliwa wykazuje warto$¢ zblizong do katalogowej, tj. 8,1 1/100 km. Ustalone
za$ na podstawie ekspertyz zuzycie paliwa jest o ok. 30% wyzsze, co Swiadczy

o istnieniu wady podlegajgcej usunieciu na podstawie gwaranc;ji.

Wyrokiem z dnia 17 grudnia 2010 r. Sgd Apelacyjny zmienit powyzszy wyrok
i oddalit powddztwo. W ocenie tego Sgdu wadliwe byto uznanie, ze wskazane w
katalogu reklamowym wartosci zuzycia paliwa powinny odpowiadaé zuzyciu w
normalnych warunkach drogowych. Dyrektywa 80/1268 EWG wprowadzita jednolitg
dla wszystkich producentow procedure pomiaru zuzycia paliwa, dokonywanego w
warunkach laboratoryjnych na stanowisku rolkowym. Zaréwno w katalogu
reklamowym, jak i w zeszycie obstugi zawarte zostato zastrzezenie, ze poziom
zuzycia paliwa w warunkach drogowych moze odbiega¢ od ustalonego wedtug
dyrektywy. Nie mozna wobec tego, zdaniem tego Sadu przyjg¢, ze pozwany
gwarant ponosi odpowiedzialnos¢ na podstawie udzielonej gwarancji tylko dlatego,
ze zuzycie paliwa w warunkach drogowych jest inne, niz okreslone na stanowisku
rolkowym w warunkach laboratoryjnych. Sad zwrécit tez uwage, ze
przeprowadzony w postepowaniu sgdowym dowdd z opinii Instytutu Badanh i
Rozwoju Motoryzacji B. sp. z 0.0. nie miat znaczenia dla rozstrzygniecia, bowiem
dotyczyt samochodu trzyletniego, o przebiegu blisko 100 000 km, a nie takiego, jaki
poddawany byt jako nowy badaniu zgodnie z wymogami dyrektywy. Ostatecznie
Sad Apelacyjny uznat, ze powdd nie wykazat, aby przedmiotowy samochdd
posiadat wade fizyczng, zobowigzujgcg gwaranta do jej usuniecia lub wymiany
pojazdu na nowy, a cechy uzytkowe tego pojazdu pozwalajg na normalne jego

uzywanie zgodnie z przeznaczeniem.

Wyrok powyzszy zaskarzyt powdd skargg kasacyjng, opartg na obu
podstawach okreslonych w art. 398° § 1 k.p.c. W ramach pierwszej zarzucit
naruszenie prawa materialnego, tj. art. 6 i 577 § 1 k.c. przez niewtasciwe
zastosowanie, w ramach drugiej zas naruszenie art. 378 § 1, art. 328 § 2, art. 290
§ 1 w zwigzku z art. 391 § 1 oraz art. 232 zdanie drugie w zwigzku z art. 278 i 391
§ 1 k.p.c. W konkluzji wnosit o uchylenie zaskarzonego wyroku i przekazanie

sprawy do ponownego rozpoznania.



Sad Najwyzszy zwazyt, co nastepuje:

Skarga kasacyjna nie jest zasadna. Zarzuty dotyczgce naruszenia prawa
materialnego opierajg sie przede wszystkim na zatozeniu, ze ustne zapewnienia
sprzedawcy, niebedgcego gwarantem i swiadczgcego w imieniu gwaranta ustugi
gwarancyjne, sg dla gwaranta wigzgce. Nalezy w zwigzku z tym zwréci¢ uwage na
nastepujgce kwestie. Roszczenie powoda oparte zostato na przepisach
dotyczgcych gwarancji, a nie rekojmi. Instytucje te wykazujg istotne roznice.
Rekojmia zapewnia minimum ochrony intereséw kupujgcego, a gwarancja jakosci
nie jest jej modyfikacjg, lecz odrebng, dodatkowg formg zabezpieczenia interesow
kupujgcego, nie podlega wiec ograniczeniom przewidzianym dla rekojmi. Gwarancji
udziela sam gwarant, decydujgc o tym, w jakim zakresie chce przeja¢ ryzyko ponad
albo obok tego, co przewiduje rekojmia. TresS¢ stosunku gwarancji jest zatem,
zgodnie z art. 577 § 1 k.c., ksztattowana przez umowe. Wreczenie dokumentu
gwarancyjnego i jego przyjecie przez nabywce powoduje powstanie stosunku
obligacyjnego pomiedzy wystawcg tego dokumentu i nabywcg rzeczy. W sytuacji,
w ktorej wreczajgcy dokument gwarancyjny sprzedawca nie jest jego wystawcy,
petni on role, jak sie powszechnie przyjmuje w doktrynie, jedynie postanca, chyba
ze jest przedstawicielem gwaranta. Stwierdzenie to wyjasnia znaczenie zapewnien
co do jakosci rzeczy udzielanych przez sprzedawce i ich mocy wigzgcej dla
gwaranta. Jezeli zatem sprzedawca nie jest przedstawicielem gwaranta,
zapewnienia przez niego wyrazane nie wigzg tego ostatniego, skoro stosunek
obligacyjny wynikajgcy z gwarancji powstaje pomiedzy wystawcg gwarancji
a nabywca rzeczy. Z ustalen dokonanych w sprawie nie wynika, aby sprzedawca
byt przedstawicielem pozwanego i w jego imieniu zaciggat zobowigzania.
Wykazano jedynie, ze sprzedawca, prowadzgcy autoryzowang stacje obstugi,
wykonywat obstuge gwarancyjng na podstawie umowy zawartej z pozwanym.
Nie wynika natomiast z ustalen, ze pozwany jako gwarant zapewnit skarzgcego,
ze zuzycie paliwa w nabytym samochodzie w warunkach drogowych wynosic
bedzie 8,1 1/100 km. Przeciwnie, w wydanym przez pozwanego zeszycie obstugi
wskazano, ze zuzycie paliwa w warunkach miejskich wynosi 12,8 /100 km, poza
miastem — 9 /100 km, a srednie -10,4 1/100 km. W zeszycie tym zamieszczono

rowniez informacje, ze podane wartosci uzyskane sg w warunkach laboratoryjnych



I w normalnym uzytkowaniu mogg sie rozni¢. Katalog reklamowy, na jaki powotywat
sie skarzgcy, nie jest czescig dokumentu gwarancyjnego, nie moze zatem stanowi¢
podstawy odpowiedzialnosci gwaranta. Niezaleznie od tego trzeba tez zwrécié
uwage, ze rowniez w tym katalogu wskazano, iz faktyczne zuzycie paliwa moze
odbiega¢ od okreslonego w nim, bowiem ustalone zostalo w szczegdlnych

warunkach.

Powstaje zatem pytanie, czy istotnie samochdéd nabyty przez powoda
wykazywat tak nadmierne zuzycie paliwa, ze mozna méwi¢ o wadzie fizycznej
rodzagcej odpowiedzialnos¢ pozwanego jako gwaranta. Nie ulega przy tym
watpliwosci, ze fakt istnienia wady winien by¢ wykazany przez wywodzgcego z tego
faktu skutki prawne powoda, podczas gdy pozwanego obcigza dowdd przeciwny
(art. 6 k.c.).

Jak wyjasnione zostato w orzecznictwie Sgdu Najwyzszego, przy gwarancji
pojecie wady odnosi sie do jej zdolnosci do normalnego, oczekiwanego
uzytkowania. W art. 577 § 1 k.c. chodzi zatem o takg wade, powstatg z przyczyn
tkwigcych w rzeczy w momencie jej wydania, ktora zmniejsza uzytecznos¢ rzeczy
nie ze wzgledu na cel wynikajgcy z umowy sprzedazy, ale ze wzgledu na cel
wynikajgcy ze zwyczajnego jej przeznaczenia (por. wyroki z dnia 30 listopada
1999 r., | CKN 821/99; z dnia 25 pazdziernika 2000 r., IV CKN 133/00, nie publ.).
Nie wynika z dokonanych ustalen, aby nabyty przez powoda pojazd nie nadawat sie
do normalnego korzystania. Ustalone na podstawie opinii Instytutu zuzycie paliwa
wykazato, po badaniu na stanowisku rolkowym, nastepujgce $rednie wartosci: w
warunkach miejskich -13,68 1/100 km, poza miastem — 9,55 /100 km, tgcznie -11,05
1/100 km., w warunkach drogowych zas: w miescie — 13,0 1/100 km, poza miastem —
10,16 1/100 km, tgcznie — 10,44 1/100 km, przy predkosci statej 80 km/h. Nie sg to
wartosci znacznie odbiegajgce od wykazanych w zeszycie obstugi. Trafnie przy tym
podniést Sad Apelacyjny, ze badanie dotyczyto samochodu trzyletniego, o
znacznym przebiegu, a wiec nie tozsamego z nowym, a tylko takich dotyczag
wartosci okreslone w zeszycie obstugi. Nie mozna oczywiscie przyjac, ze zuzycie
paliwa w samochodzie trzyletnim czy nawet starszym moze wykazywacC znaczgce
réznice w stosunku do okreslonych w zeszycie, jednak istnienia takich znaczgcych

roznic nie wykazano. Na stopien zuzycia paliwa ma tez wptyw, jak trafnie podkreslit



Sad Apelacyjny, szereg czynnikdw, w tym sposéb jazdy, uksztattowanie terenu,
warunki pogodowe i inne, o czym zresztg skarzacy byt uprzedzany przy sprzedazy.
Jezeli uwzglednic¢ fakt, ze opinia biegtego nie wykazata zuzycia paliwa wyzszego
niz litr na 100 km od okreslonego w zeszycie obstugi, to nie mozna uznac, aby
udowodnione zostato istnienie wady fizycznej rodzgcej odpowiedzialnos¢ z tytutu

gwaranciji.

Podnoszone w ramach drugiej podstawy kasacyjnej zarzuty naruszenia
przepisdbw natury procesowej nie mogly odnieS¢ skutku, bowiem ewentualne
uchybienia nie mogty mie¢ wptywu na tre$¢ rozstrzygniecia. Zarzut naruszenia art.
378 k.p.c. dotyczy braku odniesienia sie do wszystkich zarzutéw apelacyjnych.
Jak wskazano wyzej, kwestia wptywu informacji uzyskanych przy zakupie
samochodu od sprzedawcy nie ma znaczenia dla ustalenia zakresu
odpowiedzialnosci gwaranta z tytutu udzielonej gwarancji jakosci. Z dokonanych
ustalen nie wynika, Zze nabywca otrzymat zeszyt obstugi juz po sprzedazy
samochodu, zarzut zatem braku rozwazenia wptywu wydania z opoznieniem
instrukcji obstugi na ustalenie cech uzytkowych pojazdu uchyla sie spod kontroli
Sadu Najwyzszego, bowiem kontrola ta moze by¢ dokonana jedynie w ramach
ustalonego w sprawie stanu faktycznego, ktorym Sad Najwyzszy jest zwigzany
(art. 398" § 2 k.p.c.). Uchybienie polegajagce na nieuwzglednieniu zarzutu
przekroczenia przez pozwang terminu do odniesienia sie do tresci opinii instytutu,
przez co Sad Apelacyjny miat naruszy¢ art. 217 § 2 k.p.c. pozostaje bez znaczenia
dla rozstrzygniecia sprawy, skoro Sad drugiej instancji w istocie dowod ten uznat za
pozbawiony znaczenia. Niezaleznie od tego trzeba zwroci¢ uwage, ze nie jest
trafne zarzucanie naruszenia art. 217 § 2 k.p.c., poniewaz przepis ten dotyczy
jedynie przytaczania twierdzen faktycznych i dowodéw, nie zas dokonywania przez
strony oceny przeprowadzonych dowodow. Nie sg tez trafne dalsze zarzuty
skarzgcego. Uzasadnienie zaskarzonego wyroku pozwala na ocene kasacyjna,
zawiera bowiem elementy okreslone w art. 328 § 2 k.p.c. W okolicznosciach
rozpoznawanej sprawy nie bylo tez koniecznosci skorzystania przez Sad drugiej
instancji z mozliwosci okreslonej w art. 232 zdanie drugie k.p.c., poniewaz nie
istniata obiektywna potrzeba dopuszczenia dowodu z kolejnej opinii biegtego

sgdowego lub instytutu naukowego w celu prawidtowego wyjasnienia sprawy,



a tylko w takiej sytuacji, w braku inicjatywy dowodowej stron, taka powinnosc¢ cigzy
na sadzie. Przeprowadzony dowdd wykazat zuzycie paliwa zwiekszone w stosunku
do okreslonego w zeszycie obstugi, jednak réznica nie byta na tyle znaczaca, aby
na tej podstawie mozna bylo uznaé, ze samochdd jest obcigzony wadg fizyczna.
Jeszcze raz nalezy podkreslic, ze nie katalog reklamowy, lecz wtasnie zeszyt
obstugi jako dostarczony wraz z samochodem przez gwaranta miat znaczenie
dla ustalenia zakresu jego odpowiedzialnosci. Wartoéci zuzycia paliwa
w warunkach laboratoryjnych okreslone w tym dokumencie nie odbiegajg w sposob
znaczacy od wartosci uzyskanych na stanowisku rolkowym w badaniu instytutu.
Nie byto w tej sytuacji podstaw do obcigzania Sadu inicjatywg dowodowg

i dopuszczania kolejnych dowodéw z urzedu.

Wobec powyzszego orzeczono jak w sentencji na podstawie art. 398 k.p.c.

O kosztach postepowania kasacyjnego orzeczono na podstawie art. 98 k.p.c.



